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Rok IV Nr.7 ( 30) Przedruk dozwolony z podaniem źródła Lipiec r.1 948 


Gdynia Gdańsk Razen 
t 
Przywóz 130,017,2 158,809,3 288,826,5 
Wywóz «slaba A de UE e 
kagem: E DO ES ee e E 1082,8137 
W poprz,mies,: 499,203,8 548,740,9 1,047,944,7 
W czerwcu r.1947 507.994, 1 581,844,8 1.089.838,9, 


Ogólna zwyżka przeładunków w Gdyni wynosiła 2” w stosunku do 
poprzedniego miesiaca, w Gdańsku 4,37, co spowodowało zmnie jszenie 
Się udziału Gdyni do 47” ogólnych przeładunków wobec ok,53” udzia= 
łu Gdańska, „Spadek wywozu silniej zaznaczył się w Gdyni, gdzie wy= 
kazuje 5,67, niż w Gdańsku, gdzie wyniógł tylko 4”, Natomiast 
wzrost w przywozie w Gdyni wyniósł 34,57, w Gdańsku zaś 35,67, 

W porównaniu z tym samym miesiacem ub.r, przeładunki utrzyma= 
ły się mniej więcej na tym samym poziomie, 


Obroty w Gdańsku i Gdyni w II kwartale i w I półroczu 
1948r, ( w tonach) Sg 
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O eebe E o („140,4 4 BółageBE 
Gdynia Gdańsk Razem AŻ e 
Przywóz 506.270,8 345,432,6 651.703,4 985.569,6 
Wywóz. 4232.589,7  1.568,048,5: 2,620.738,2 4.970.458,9 
ia Zo Re 980,5 14 7115.481,T  3.272,441,6 5,956,028, 5 
I kw, 1948r. 1.309,948,8 1.373,638,1 2,6835,586,9 
1 pótrocze 
1947r» 74279 00340 


m Y związku 2 otrzymaniem uzupełniajscych danych za I półrocze 
1948: 1,Niektóre pozycje w niniejszym numerze, dotyczące I kwarz 
tatu 1948r, różnia się nieco od odpowiednich pozycyj w Nr.4 

BIM; 2, W Nr.5 BIM str,5: do sumy wywozu do Brazylii należy dos 
dać 9,577,1 t (cementu), w zwiezku z czym ogólne sumy wywozu 

i obrotów należy zwiększyć o tę liczbę, 


CZA 


W I kwartale br. przeładunki dzieliły się mniej więcej po poto= 
wie pomiędzy oba porty (Gdańsk 51,27); w kwartale sprawozdawczym przes 
waza Gdańska wzrosła nieco, wyrażając się udziałem 52,34.Nastapiło 
to wskutek większych ładunków rudy i nawozów dztucznych, kierowanych 
na Gdańsk. Na ogół obroty w 11 kwartale wzrosły o 21,9% w porówna= 
niu z I kwartałem br,, zwłaszcza nastapiła ogromna zwyżka przywozu 
o 95%; wywóz wzrósł o 11,5%. W II kwartale zaznaczyła się silna Lens 
dencja zwyżkowa dla przywozu, wykazujacego Z miesicea na miesiec bar= 
dze duże skoki wzwyż. Jeśli chodzi o wywóz, to ostatnie dwa „iesią= 
ce kwartału sprawozdawczego notuję cyfry nieco niższe. Pomimo to po= 
ziom ich jest jeszcze zewezo wyższy niż miesięcy poprzedniego kwor= 
tału, 

W porównaniu z II kwertriem 1347r, wywóz wykazuje ogromny wzrogt 
o 52%, zaś przywóz w II kwartele r.1047 zniżkę o 23,37, lecz należy 
wziać pod uge, że prawie 25% przywozu stanowiły ładunki UNRRA, 
których w okresie sprawozdawczy: przybywe znikoma ilość, 

Wobec I półrocza 1947 cbroty w I półroczu 1948 wzrosły o 83% 


Przywóz przez port Gdaańsk/Gdynia w czerwcu i w 
TI kwartale 1348r, ( w tonach ) 
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Grupe towarowa A x ee SÉ 1948 
Gdynic Gdańsk Razem EE 

I.Wytwóry roślinne Ce Eet - Sa, SE H De 
II.Wytwory zwierz. e - 1.636,4 7.803,14 
III.Wytwory miner. 67.308,6  147.542,2 214,850,8 424,868,2 
IV,Tłuszcze TERA 567,5 680,6 4.259,7 
vY,Frzetwory spoż. % 233,1 - A> Ap 5.662,0 
VI.Przetwory chem. 19.050,2 1a Ee 29,245,4 7248666; 9 
VIE. +10 Tutze 5.243,5 - PLA 4656.,3 
WIITWSUrOWE 17 wyr. 

włókien, E =- ER E KE 
IX.Kauczuk i guma 607,6 - 607,6 1.434,6 
XiDrzewo i wyroby 5. „D4'058 140,0 5.660,0 13326: 
XI.Papier i wyroby 6.5584, KE EE 17-584 ,5 
XI1.Wyrobx kam.,faj,, 

szklane - e = 206,0 
XIII. Metale i wyr. 4 B8270 113,9 209245 Ta 
XIV.Maszyry i sprze 

elektr, 47652 - 1.476,2 4.983,4 
XV.Srodki transp, 4: 466 ,8 - 1.460,8 Za11634.5 
XVI.Narzędz.precyz, SO - 84,0 178,0 
XVII-XX.Rózne 511 AN Nee E OL 
Razem: 130.017,2  158.809,3 288,826,5 651,703,4 
W poprz.mies, 96,666,9  117.104,8  213.771,7 
W czerwcu r.1947 14454 16,1 180.,084,9 324, 49550 
W I kwart.r. 1948 33%, 86642 
W CH kwart.r.1947 849,959,5 


Przywóz w czerwcu obejmuje 253,2 
łych prawie vyłęcznie z NEE, poza 
Na transporty te złożyło się 124,6 t 
nych, 96,3 t wagonów i części ssmochodowych, 9,5 t 


itd, 


t transportów UNRRA, przyby= 
600 ka druków i książek a pantis 
maszyn i przyrządów elektrycz= 
paséw skórzanych 


Wzrost przywozu w porównaniu 2 poprzednim miesiacem O 35 nasta= 
pix wskutek zwiększonych ładunków rudy = 67.077,4 t ( w póoprz.mies, 
54,404,9 t) i nawozów sz tlieztych 18,550, 0, 1 ( w popramies. 2.000,0 ta 
poza żym wzrósł przywóz przetworów spoż wczych, skór, kauczuxu, Gë 
lulozy (6.012,4 t, wotee 483,8 t w maju), środków transportowych 
3560 D 


SE 


W przywożie całego II kwartału podkreślić należy rolę przeła= 
dunku rudy, który w pierwszym kwartale był znacznie mniejszy ze wzzlę= 
dów atmosferycznych. Wzrósł też przywóz nawozów sztucznych. W związ= 
ku z tym nastąpił powrót do normalnego poziomu udziału towarów ma= 
sowych, Prócz tego wżrostu doznał przywóz tłuszczów, zwłaszcza tranu, 
następnie bawełny, drewna itd.; natomiast ładunki zboża, kukurydzy, 
Śledzi, wyrobów metalowych i Środków transportowych wykazywały wyż= 
sze cyfry w I kwartale 1948r, 

W ramach transportów UNRRA przybyło w II kwartale 1,642,3 t, 
wobec 4,614,3 t w I kwartale bere i 204,721,4 t w II kwartale r,1947, 


Przywóz towarów umownych do portu Gdańsk/Gdynia w czerwcu 
i w II kwartale 1948 wg krajów pochodzenie ( w tonach ) 
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E 1948 2 2 s a W II kaart, 
1 A e AC 25 KE 1948 
Gdynia Gda:ńsk Razem Razem 


Szwecja 68,503, 126.402,0 Lea J95,5 526,0 1532 
Norwegia 3e244,5 9,883,6 male to TEO TEE 
Belgia 11,691,0 4019552 21;886,2 29 16752 
Rumunia - - = Geeks 
Finlandia 9.156,2 605 sel 96-161 9 A Z 
Anglia 2.943,0 - 2.943,0 9,277,0 
Sardynia = D - Dee 
Ee, - 1,198,-1 1.198,1 4,213,9 
Holandia 883,9 = 883,9 2.388,2 
Dania 664,9 - 664,9 2310-56 
Franc ja 150 = (2,6 Eh Ce 
Niemcy 62,2 - 6% „2 EE 
Islandia - - - 43,8 
Portusalia 29,6 - 29M6 53,0 
Włochy - -= = 2,0 
Triest - - - St 
Połowy własne - - - SS 
EE TE et 140 TANS 2 66 504.014.,6 
W poprz.mies.73,320,6 aj SES 15524240 
W I kwart, 

1948 240.077,5 

Kraje pozaeurope jskie: 

Marokko ie 0650 a 1458056 32.048, 
Pers ja - (LE et ee SI „754,1 
Stany Zjedn. 4,651,4 R 4,651,4 21.381,1 
Filipiny 6.096,0 - 6.096,0 18,80%, 
Algier - - - 200.50 
Egipt ES SM - a el A iS 
Brazylia 5.044,9 = 5,044,9 WCS 
Indie Bryt.  1.269,2 x 1,269,2 3,562,4 
Argentyna 24145,4 = 2.145,4 2,974,4 
Unia Płd,-Afryk,326,2 z 326,2 2.512,5 
Kanada 882,6 > 882,6 Ż ADE 
Australia 386,9 - 386,9 2.068,53 
Mozambik - - - Me De O 
Malaje Bryt. 508,0 = 508,0 1.016,0 
Chile - - = Cirma 
Urugwaj MORT - TENT 835,4 
Sudan 6871 - 68 Ee dE 
do <RGZGŁ E - 
niesienia: 32,244,5 10,524,7 42-369 ,2 144.595,9 


<w EEN = 1 Wan jas a es jm jam mi my Tam ` E em ma Tw am em e m ju a (aż (EA 


AST ERA W_ czerwcu r.1948_ _ _ _ . _ _ WII kwartale 
1948 r. 


z przeńic= 


sienia: erer Eege ad 42—769,2 FAROS 
N,Zelandia 80,7 - i 80,7 520,6 
Peru - = -= zal 3 
Meksyk - - - RRE 
Panama GN == De A SA 
Turcja 56, © - 50,0 5045 
Indie Hol, 35,1 - 35,1 46,3 
E Eer, = = - ENEE 
Cejlon ZS - 20,2 253 
Palestyna - = > SA 
Ekwador Z] - Get 4431 
Raze mw: 32,492,0 TORAL 450 Vi] Ee 
W poprz, 

mies.: BELO Te 55.6185,4 31655040 

W I kwart. 

r.„1948 89,174,4 
Ogół e m 


w czerwcu i w 
II kwart,1948 


Br LSB. OO 158,809,3 288,293,32 650617 
W poprz, 
mies, : 95,687,8 17 e E EC E 
W I kwart. 
4948r, 329w251,3 


W miesiącu sprawozdawczym wolumen przywozu szwedzkiego powró= 
cit do dawnego poziomu w wysokości 67% ogólnego przywozu, a ok, od 
przywozu z krajów europejskich, Prawie 987 przywozu ze Szwecji obej= 
mują rudy w wysokości 190.8€£:,8 + ( w poprz.mies, 108.525,3 t); 
pozatym |.956,225(2.825,0- 1) cetuflozy,>135,1- % Papieru, ozeni 
(24,9 t) garbników, 153,6 t metali, 121,5 t skóry itd, Na drueim 
miejscu znalazła się Belgia z ładunkiem 21.145,2 t (5.400,0 +) ŻUuże 
li Thomesa, 452,9 t (313,5 t) lnu; na trzecim miejscu Norwegia, 
skąd przybyło 11,978,2 t (5.013,6 t) rudy; z Finlandii przywiezio= 
no 5.143,0 t (4.990,0 t) domków fińskich, 3.556,2 t (483,8 t) cerus 
lozy. Najbardziej zróżniczkowany i najcenniejszy był przywóz z An= 
glii, jek 1.087,1 t części samochodowych, 949,7 t maszyn i silników, 
438,0 t wełny, 89,8 t wyrobów gumowych, 35,7 t skóry so Lp re Ae 
ny itd, Ze Związku Radzieckiero przyszło 1,198,1 t olejów smaro= 
wych, z Holandii 745,7 t śledzi, Również z Danii przywieziono £le= 
dzi 102,5 t i Środków spożywczych 298,7 t oraz 84,9 t papieru i in, 
Z Francji 10€,9 t wełny, z Niemiec 60,0 t łodzi, 

W II kwartale r,b, udział Szwecji wyniósł 507 ogólnego przy= 
wozu, a prawie 65% przywozu europejskiego, 

Wśród krajów pozaeuropejskich w czerwca r.1948 największe ta= 
dunki stanowiły transporty ropy naftowej z Persji w ilości 10,545 
t (18.228,5 t), kopry z Pilipin 6,0%6,0 t(6,60$,6 E TZ Era zy iii 
przywieziono 942,1 t skór, 3,972, 0 t bawełny; ze Stanów Zjednoczo= 
nych A.P. 2.71/4,2 t przetworów spożywczych, 581,9 t produktów włó= 
kienniczych, 519,7 t wyrobów stalowych; z Zeintu importoweno 2452078 
t bawełny; z Argentyny 99,1 t tłuszczów, 1412354 E eben de Pater 
z Indyj Eryt, 1.264,5 t jaty; z Kenedy 715,2 t aluminium itd, 


przez port Gdańsk 
1948r, ( 
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W I kw.r.1948: 
WALT kw. T.1947 


W czerwcu udział towarów m 
za węglem znaczniejszy poziom o 
kwartału zaznaczył się spadek 
sowych jak i drobnicy, Jednakże 
przedstawia rosnące cyfry, Mera 


Wywóz 
r.1348 wg kra 


przez port Gde 


z FI Gdynia Ga 
Kraje europe jskie: 

Anglia +045,0 94 

szwecja [23832 + 5,52 

Norwegia TA Y 

Dania 2.461,6 6 

Finlandia ké? 84 

Grec je em 

Holandia 1,8447 

Irlandia zs 

Niemcy 1,281,4 

>elgia 354,7 

„Łochy 2 

'ranc ja I A 

co przenies 

Sienia: 2AcOBA. „3 6157 


wywozu, 


e 5 


/Gdynia w czerwcą i w 
w tonach ) 


og Eege, O 
Grupa towarowa Gdynia Gdańsk Razem 
I.Wytwory roślinne  2,672,6 155,9 2,828,5 
*"II,Wytwory zwierz, 3465741 - ER al 
11I,Wytwory miner, 200409541 4768.987,2 170.982,9 
IV. Tiuszcze ia - 0,2 
V.Przetw,spożyw, 63,1 = 63 1 
VI.Przetw,chem, 2.192,5 1073 2.248,8 
VIl.Skóry i futra 25 - 2,9 
VIII.Surowce włók, 
i wyroby 68,4 - 68,4. 
IX.Wyroby gumowe ` - - - 
X. Drzewo 331 Jo, 9 195,0 
XI.Papier SSES, 2 - OR Zë be? 
XII.,Wyr,kam,,porc,, 
szkło 512,8 23 51570 
XIII.Metale i wr. 10.054,5 1.608,6 114663, 1 
XIV,Maszyny i sprz, 
elektr, 134,0 158,8 272,8 
XV.Srodki transp, 62,6 1,5 4,1 
XVI.Narz,precyz, 6,6 = Gui 
AVII=XX „Różne EE EE TEE AE er Sp SC 
Razem: 379.734,3  414,052,9 19521787, 2 
w poprz,mies,; 402,556,9  431,636,1 834,173,0 
W czerwcu r.1947: 363.584,0 3061.759,9 765434349 


as 


si 


owych w wywozie wyn 
eagnęły również meta 


eksport jaj i b 
Sł również wywóz 


ańsk Razem 
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6.194,9 
Ls e 
D Det 
2.521,9 
844,1 


VV 


LN E a T EE 


8,7 27,643,0 


II kwartale 


a. | || | | = 


12 1634 
2.504.224 
FOO 

33. 25068 

6, SB5 5 

20 2 


, 
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, 
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lóst ok.97%, Pę— 
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dotyczacy zarówno towarów ma= 
ekonów oraz papieru 
szkła, 


“sk/Gdynia w czerwcu i w II kwartale 
jów przeznaczenia bez wegla i koksu (w tonach) 


"| WE n oe = a w m a m m e e wi wm e m m A 


„W_czerwcu_ r, 1948 


a m m m m m 


W II kwart. 


Ke ER 
SE 
8,783,8 
6755450 
CALDO 
4.989,8 
4.271,3 


MORATA 


AN -7 czerwcu r.1948 Kg RZ AN o 

kraj Gdynia Gdańsk Razem R GE A 
z przenie= 
sienia: 21,064,5 6.578,7 27.643,06 1014849 4 
Portugalia - - - Żyd, 
Lío = - - 0,6 
Szwajcaria tro 115, PRE I POJ ROA SX. m e 2,5 
Razem: 21.064,3 Des 7. 27,643,0 161 ege 2 
W poprz.mies.27.966,0 95856, 2 37.822,2 
W I kw.1948: i E 

Kraje pozaeurope jskie: 
Argentyna ULA - 1.607,5 20.826,1 
Malaje Bryt, «hy ~ Ef 15,425,5 
Brazylia 157,6 - SO 14,849,2 
Irak - = = 4,527,9 
Palestyna za = = „362, E 
Tureja — ~ — 992,9 
Stany Zjedn,AP, 325,8 - SSN 874,9 
Chiny D en = 346,4 
Unia Prd.-Afr, 9,2 - J2 295 „O 
Urugwaj 0,5 - o,5 et Tech 
Siam - > - 0570 
Syria 63,2 - 55,2 65,9 
Indie Bryt, 30,6 - 50,6 60,2 
Cypr = - - 43,6 
Marokko -= - = 40,1 
Hong-Xomg 49,6 ~ 49,6 49,6 
Australia 11,2 - wk e 452 
Indie Hol, 10,3 -= 1005 4.0373 
Tangier Sieg - oe 6,8 
Zongo Belg, - — - As 
Kenia - = - 536l 
Tanganika 37 $ 3,7 ST 
Mozambik DE - 1,2 Zä 
Zat.Perska - = = 1,4 
Indie Portug, ~- — - ge 2 
Wenezuela - -= - Esta 
Sudan - = e Dec 
Sumatra - - - 0,9 
Arabia - = - 077 
Meksyk ~ es „00. = æ œ o — w c w de m ` we = w w. es œ w es saa 
R eg E 2.329,6 = 2.329,6 62,516,8 
W poprz.mies,11,038,0 9.159,53  20,197,5 

1948r, 87.594,2 
Ogó ł'e m: 23,393,9 6.578,7  29.972,6 164.488, 4 
W poprza 

mies,: 39.004,0 29.015,5 58,019,5 

W I kwart, ; 

1948r; 175.444, 3 


W miesiącu SPrawozdawe zyn pierwsze miejsce w wywozie drobnicy 
zajęła Szwecja, dokąd wyezte 4.513,0 t soli, 6,813,7 t metali 4 wy = 
robtów z nich ita,; do Anglii eksportowano 149,9 t jagód, 2.586,8 t 
ziemniaków, 1,156,9 t bekonów, sanie EE 268,4 t produktów 


ms T, —- k 


chemicznych, 28,9 t kryształów; do Danii wywieziono 745,6 t bieli, 
REN sody, 937, 8 t wyrobów metalowych; doHodandii 1.035250L me 
tali, 415 Get papieru gazetowego; również do Niemiec wyszło "rr, 
t papieru gazetowego; do Norwegii wysłano 176,4 t kafli, 

Do krajów pozacuropejskich wyszły tkaniny bawełniane, 
pacelana, rury, druty i inne wyroby metalowe, 

W ciągu II kwartału na pierwsze miejsce wysunał się wywóz do 
Anglii, w którym najważniejszą rolę grają jaja, bekony, E het E 
inne artykuły spożywcze: na drugim mie jscu znalazła się Szwecja, 
która importowata od nas sól, sodę i wyroby metalowe, Spofród kres 
jów pozaeurope jskich pierwsze miejsce w 11 kwartale br, zajęły Ar= 
gentyna i Brazylia, pozeweżnie z ładunkami cementu, orez Malaje. i 
transportami cukru, 


Obroty towarowe w porcie Gdańsk/Gdynia w I półroczu 
1948r. wg grup towarowych ( w tonach) 


szzło i 


2 


TY NE 


I.Wytwory roślinne 160.774, 2 27.607,8 
Il.Wytwory zwierzęce 19 820,5 bt EIER 
III.Wytwory mineralne 505.980, 2 EDO SMRZĘ 
IV, Tłuszcze [.244,8 996,8 
V, Przetwory spożywcze eps ka 5 TEE 
V.,Przetwory chemiczne 82.954,2 12,055,8 
MIE Bory ETEA Re Ee ZTS A 
VIII,Surowce i wyroby włókien, Me Ee 1223954 
IX,Kauczuk i guma 4.799,8 sief el 
X.Drzewo i wyroby TIO Y SOU 
Xl.Pepiér i wyroby 2555272 5.540,6 
A1I,lyr.kam.,pore,,fujans,i szkl, 667,9 2.0342 
XIII,Metale i wyroby Oe Dep E 64.943,5 
X1V.Naszyny i sprzęt etektr, 12.066, 255662 
ZV.Środki transportowe 14, 355,8 190853 
AVI.„Narzędzia precyz, ABE, 3 WOCHE 
XVII-XX, Różne ES MORO r EE 2 
eeng w + 985,569,6 4.970.458,9 
W ipółroczu r,1947 993,038,9 2200 ck 


W cyfrach powyższych w Dee wliczone są trrnsporty UNRRA 
w ilości 6,822,9 t, tj, 0,6%, podczas gdy w I półroczu r.1947 udci” 


ich wynosił 23%, 


Obroty towarowe w porcie Gdańsk/Gdynia wg krajów pocho= 
dzenia i przęznaczenia w I półroczu 1948r, ( w tonach) 


ESTACION e ż Wy w ó z (bez węgla i koksu) 

KRAJE EUROPEJSKIE: KRAJE EUROPEJSKIE: 

Szwecja 396.528,5 Szwecja EE E D 
Jugosławia 105.162,0 Anglia 40.797,2 
Norwegie 914356 5 Z.5,R.Ró 31.502,2 
Belcia 39,505,0 Norwcgia TŁO sd 
Rumunia 364822 ,1 Finlandia 10. 148,8 
Finlandia EE Bułgaria 9,664,6 
Anglia 20.214,0 Dania SZOPENA 
Ax BR a Ra VIDA Ce Holandia TROOJA E 
Sardynia 64 600, o Irlandia ROLO AI 
Eolendia ES, 385, 3 Grecja EE 
Dania 4, 532, 5 Niemcy ALO 
rane ja af Race? e ERAS 


do przeniesienia: 


Taża30",5 


184 (06540 


Perle NW ACZ Wy wó z (bez węgla i koksu) 
z przeniesienia: 122050190 184,065,0 
Cypr er? Belgia IBOON 
Niemcy 622 Peas TOORE 
Isiandia 4558 Islandia Opio 
Portugalia 45,2 Włochy IRA 
Włochy 4,5 Franc ja 78,9 
Hiszparia 4,0 Cypr 43,6 
Triest ¿ 2,4 Portugalia 2352 

Połowy własne „42 ŻĘ TRAMONTINA ERO p 
Razem : TES 646,4 TPL: 
KRAJE POZABUROPEJSKIE: KRAJE POZABUROPEJSKIE: 
stany Zjednoczone 673 144,6 Argentyna 10, BA6,71 
Perg ja 32,511 ,8 Brazylia 44.844,53 
Marokko 32). 048,4 Burma PST 0 
Filipiny 36,505, O Maleje Bryt, GE 13 
Kanada 14.138,0 Palestyna BAC „8 
Brazylia EE 70,3 Syria 5,086,8 
Egipt DORE Ser Irak 4.532,9 
Akgier 3;,200,0 Egipt EE 
Argentyna 94260,0 Turc ja 254190 
Indie Bryt. DA, 3 Stany Zkednoczone AP.1.458,1 
Unia PŁd,-Afryk, 3,789,4 Indie Bryt. AS 
Malaje Bryt., ad, 3 Hong-Kong STE 
Mozambik ZB, > Unia PXd.-Afryk, 209,5 
Australia 270,1 Marokko 14049 
Palestyna ac PB, f, Urugwa j 413,5 
Urugwa j 1032,68 Siam 96,1 
angola ONO Kenia 68,0 
Chile 914,5 Tanganika 6314 
N,Zelendia 639,8 Chiny 55.0 
Sudan 590, 2 Austraila 16,6 
karoliny De ef Antyle Małe 14,6 
peru 201,5 Zatoka Perska ia 
Turc ja E Indie Hol; Age 
Meksyk 102,4 Taagicr SOBIE. 
Tm ke mie L, 72,8 Mozambik TE 
Panama SU? Kanada 6,0 
Ge jlon ŻORA Wenezuela dm 
Hong-Kong S Kongo Belg, ve 
EE LR Somali France O 
Sudan ; HA 
Fidżi ima 
Sumatra RRE 
y Arabia Wsch, 0,7 
Zanzibar E A 
Nigeria ZER 
Cejlon 0,1 

BEE Ea A Meksyk A OSY 
Ra'z/e m2 241,921,5 160.060,6 
Ogół e m,; 985,569,6 347.506, 6 


Wymiana zagraniczna przez zespół portowy Gdańsk/Gdynia odbywała 
ię w ciagu I półrocza b,r, z 48 krajami pochodzenia, w tym 19 eu= 
opejskich i 29 pozaeuropejskich, i 55 krajamai przeznaczenia, w tym 
8 krajów europejskich i 37 pozaeuropejskich, Udział krajów europe js 


kica w przywozie wyniósł 75,4%, w wywozie (bez węgla i koksu) 547, 


EN 


Wywóz węgla (bez bunkru) i koksu przez port Gdafsk/Gdynia wz 
krejów przeznaczenia w czerwcu i w II kwartale 1948 (w tonach) 
u 


W 11 kwart, 


æ w a m w w a ww m m m. w em w E . w m w me | w m m w wm. 


ROR e dT a c PORE EE WBA 
EE, e E E EE E 
Szwec ja 121.993,0 DA 0D, e 4153982 497.541,8 
Francja 74.010,6 19.897,53 144.907,9 552. 18959 
Finlandia 63.,871,6 85.642 „1 14953557 26% 791,1 
Dania 19,808,8 99.928,6 AS 582 JESO al 
Norwegia 18472642 11,064,5 2951798,8 POUM Ee UA 
Włechy 28.252,4 5. MD O 54.997 ,4 Bd; 71054 
Gibraltar Ta 2D) - 1.487045 breet 
NEE 6.848,2 351.41 PA 41.989,9 191,489,4 
Islandia 1,.208,0 - 1.208,0 et TAR] 
Niemcy - 18,180409 16,180,0 32.691,9 
Jugosławia - Te BB 2 7.507,2 EE 
Belgia - 2.592,0 2,592,0 BASS GE 
Irlandia > = > 11160978 
Anglia = - - 204 14,0 
"Seen? 341,956,6 389,663,4 734 62040 12,342 0395 
i poprz.mies,: 347,482,1 394,026,0 744-.568,1 

W czerwcu 1947: 297,332,6 359.054,8 656.387,4 


W I kw.r.1948: 


2.048,656,6 


Węgiel kierował się de 12 krajów europejskich. Na czele wywozu 
tego stoi, jak zwykle, Szwecja, następnie Finlandia, Francja, Dania 
itd, Po raz pierwszy w tym roku wywiezione węgiel do Gibraltaru, 


Sa teg 


unek 


BAUM Pu 


we 


bander w porcie Gdańck/ 


Gdynia w czerwcu i w II kwartale 1948 ( w tonach ) 


BANDERA 


emp w m w m eg w w w w w mw w w 


szwedzka 
fińska 
radziecka 
norweska 
duńska 
polska 
grecka 
panamska 
angielska 
jugosłowiańska 
holenderska 
francuska 
włoska 
belgijska 


Razem: 

W poprz.mies, 
W czerwcu 
ES Ti 

I kwartale 
r.1948 

II kwartale 
1 € 


y 


=; 


` 


ech 


Gdynia 


54176,4 
391972 
195,0 
1.407,0 
2.308,8 
992,0 
300,0 
205,0 
277,0 


14,384,8 
16.050,8 


22.397,0 


a e em w 


Gdańsk Razem 
2.866,1 8,042,1 
4,361,0 7.880,2 
KÉEN WEN Le 
TSEN 2,686,7 
3,226,5 5.5514 3 
2.5540, 3095319 
1.065,A 1.365,0 
682,0 893,0 
A) SAO 
204,0 204,0 

- 4, 
Bio, E 32.195,6 
ELA 34,645,4 
19.272,6 41,669,6 


mg œ w m m m w w | w. | |. w - 


W II kwart, 
1948 


wm w w m è em ` | w ë pa 


111.736,7 
98,874, 7 


= 10 = 


W miesięcu sprawozdawczym zaopatrzyły się w węgiel bunkrowy 
statki 11 bander. Zbyt bunkru wykazuje zniżkę w porównaniu z po= 
przednim miesiącem o 77, 


Wy wó z węgla i koksu oraz bunkru z portu Gdańsk/Gdynia 
w I półroczu 1948r, (w tonach ) 


KG m4 Węgiel i koks Bunkier Razem 
Szwecja A (5445 51,851,4 1.096.685,5 
Franc ja CARIS TII 4811,9 692.769,4 
Dania 684.731,2 40,763, 7125, ët, 
Finlandia 54,024: 8 40.315,53 581.340,1 
Z48,R,R; 420,1f0,2 16.171,3 13643415 
Norwegía 398,586,3 22,051,2 4264671,5 
Belgia 253. 756,7 226,0 254,012, 7 
Holandia 143.651,1 322,5 143 559,6 
Włochy 95,533,3 14383,0 964 e 
Anglia 58,336 ,9 3,336,0 KÉ E 
Niemcy 35,683,9 = 35 ,683,9 
Islandia 34.894 ,8 - 31.894,8 
Egipt 1888543 - 15.685953 
Gibraltar 1020 O - HS IORO 
Jugosławia e Bert 699,0 8,306 ;2 
bandera polska m 22,763,6 E NS 
" bułgarska - 716,8 71.090 
y grecka SC 5.476,5 Św TOŻ 
` panamska = AST „2 e 
pl szwajcarska - 612,0 61240 
h amerykańska EE dap 1,0 
Razeh; : „406,581,2 216.371,1 4.622,952,3 
W I półroczu 1347r, „301 ,£40,6 2,046 „272,8 


138.432,2 


Najznacznię jszym importerem węgla polskiego jest Szwecja, któ= 
rej udział w polskim wywozie wesia i koksu osiąga prawie 247, Na 
drugie miejsce wysunęła się w I półroczu 1948r, Francja, na trzecie 
Danie, dalej Finlandia, Z.S.R.Ń. itd. W bunkier zaopatrywały się 
statki 17 państw, przy czym i tu na pierwszym miejscu stała flega 
szwedzka, następnie duńska, fińska, norweska, radziecka itd, 


Ruch EE w porcie Gdańsk/Gdynia_w_czerweu_r,1948,-(DIM) 
p 


Ogólny Yuch"o 


rętowy w mieslącu eprawozdawczym, wynoszący 948 stat= 


ków o pojemności 956,959 NRT wzrósł wobec poprzedniego miesiąca o 


4 


3,67. Na wejście przypada 477 statków o pojemno 


ści 483,857 NRT w 


porównaniu z 450 statkami o pojemno ci 453,952 NRT; na wyjście 471 
Statków o pojemności 473,102 NRT, podozas gdy w poprzednim miesig= 


cu wyszło 445 statków o pojemności 468,966 NRT, 

Przez Gdynię przeszło z powyższej ilości 514 statków o pojem= 
ności 506.606 NRT, przez Gdańsk 434 statki o pojemności 450,353 NRI. 

Statki reprezentowały 14 bander. 

Weszły do Gdyni 262 statki o pojemności 262,294 NRT, wyszły. 
252 statki o pojemności 244,312 TRT, Wykorzystanie tonażu na weis 
ciu w Gdyni było wyjatkowo korzystne, gdyż weszło prawie 50” zdłn= 
dowanych statków, podczas gdy w poprzednich miesiącach stosunek stst= 
ków załadowanych dochodził najwyżej do 467, Na wyjóciu było 767 Sne 
ładowanych statków wobec 78” w poprzednim miesiacu, 


Przez D exvn e przeszty następujące statki w czerwcu 
Po 7948 we Tander 


w z wa w em m =" A ae ke von ` gem „ma m e A æ ps z zd = wm "éi Ee Ah Zoe > ee Ee 8] ET EE EN 
AB we Aë el o Na wy jśó c.1 u | 
RECE rëm - >. EN ne RO va ++ , mn - - — = o "os «= wem wem ma z — D? - 
BANDERA zekado wan próżne ZSZaAdOWANA próżne 
ilość NRT ilog 


NRT ilość dato Lite Bia 


OSA 4 ae Masaj e ke hi oj E WG ER O e e mr e m. b go 
POLSKA 29 46.174 dea 7 -6.Co4. pt. BALDE AR 23,5 d 
engielala 6 8,224 2 9.586 5 w.287 A 42,115 
dur sca 84008 INEZ CE SB A D O STOR 
TiŃsKA a. BE 17 228 Ae RE 0.4 
froncugka = -- 81, Za 200 2 3.289 al = 
JYGOKA .- - ro, dzy d 1.5687  - e 
holenderska 4. 14654. 4 40 > 5 4.317 $ a 
Norweska 4 SCK a ¿DO4 E O 18 5.192 
panamska - - 1 1.329 4 E SZA > Ae 
radziscka w > 3 NTT 2 Sch e 
szwędzaa 21 czy 34 44:979 — to BĘ AR, | SĘ 3.299 
amerykańska 7 30.743 + 3 ` 48,846 8 8,171 
WISKE ~ ma 2 G ¿845 2 E „EMR SN r3 
.. — USE - e | vr ms CH e - a maya es mm - wm ms ze na w 

Ropar Te 3 Too --1504 094 459 152,260 2214 187.782 31 56,530 


W »oprz, 
mies., 85 117.429 149 129,079 Sea See EA 20 56.596 


Przez Ro Ne przeszły następujace statki w czerwcu 
r.1948 wg bander 


- . sn = zem = mu SC E ms kaf E) Së HI = me hr a. - a Ni w wm e er .- 

BALDEEA ma „sę ER Z e d $ Z R u D e. ` em ER Di W Y 36 @ i D -. -< m- 

ZY załadowane Aën załadowane próżne 
imo ENT, lost NET? iló66 Wë dloSE NRT 


- „m. mm w rer „w. |. rm a ger m en rm a em m va e we ` rn en ma ue 


o 
polska 5 ME OAE 10 14 578 e 11.394 w 22,939 
angielska 1 1,278 5 SWS; 4 5.047 1 Poe To 
duńska 4 EE Ae 14.056 59 49,605 Ere 8 
fista 5 5.426 - 31 „AST WZI SC D 2 Sa 
ER A Va RA 4 e ech 2 ER de 12,616 
BłEnŃsroka 1 4, 398 4 g49 +4 SE 4-338 
e ZU 7 10.161 9 o AS e e 143% 
ponemos 4 2n TEE 4 ZEE 2 0 (PoE) I 2,16 
adziecka D = MATARO 1.9 12.422 m - 
gz edzia 5 DAG „56 TAO A, BB 21.571 1 78 
jJogustowiaúska -= — 4 5,2<1 d 5.306 = = 


— 
Ge 
- a m m s « wm eg e «= dw a «uk śp Qe” dee, WW GP. GA wm wh E l Pa 


z A UWR ee, 667 182 152.896 198, 174.586 21 54.210 

W poprz, 

sł Ea à | | CH 
miES.: 59, 056.868 179 155,579-498 181.522 -19 30,174 


Do Gdańska weszło 215 stetków © pojemności 221.567 NRI, wyszło 
219 ¿ednostek o pojemności 228.770 NET. Na wajściu SC 31% zała= 
dowarych, wobec 26% w poprersinim miesiacu, m? wyjściu 75% ( w pos 
przednim miesiącu 867), 


= 12 =æ 


Ruch pasażerski w porcie Gdańsk/Gdynia w czerwcu 1948r, 


w coo czaso Niny een m Tax ae; kami) faz "ge, m dą a, = (em Tp Te gt ss E (2 fl 


- « „ BREBE GDYNID__ _ . PRZEZ GDAÑSE _ _ _ RAZNU _ __ 
iraj Wyjechaz Przyje= _ Wyjechas Przyść= Wyjecha= Przy je= 
amo wm wl Ś0: a „chało_ż:/, to do: _ chałg gi tg do: _ chato gs 
Stany Zjedn, e 334 - w. - 334 
Anglia 13 28 - = 13 28 
Brazylia - 16 D D m 16 
Francja = 45 - ~ = 15 
Egipt - 10 m m - 10 
Belgia -= 9 - = = 9 
Dania 218 2 - 2 218 4 
Szwecja 7 1 - = d 1 
Norwegia 1 ~- 4 2 2 
Finlandia ONET S SR A AŻ A 2, 
Razem: 240 416 - 5 240 421 
W poprz.mies,: 220 296 50 25 "4230 321 


Ruch pasażerski na ogół wzrósł w porównaniu g peprz.mies,,lecz 
wzrost ten odnosi się tylko do przyjazdów, natomiast wyjechałe miej 
osób, 

Obroty towarowe i ruch_okrgtowy w zespole portowym Szczecin =- 
Świnoujscie w b 1_Czérwecú Totes. eFI) H nëm e, 1948 przeładówe= 

no w zespole portowym SzózecIn=SWińoajśoie ogółem 271.427,7 4, ezyli 

o 22,2% więcej niż w mies.poprz, Y tego na przywóz przypadło 53,131,2 
t, czyli o 64,6% więcej niż w ooprz.mies.,na wywóz zaś 2183295,9 +, 
czyli o 7,3% więcej niż w poprz.mies,, Obroty tranzytowe wyniosły w 
przywozie 10.110,2 t, w wywozie 592,3 t. W czerwcu ogólny przeładunek 
wyniósł 280.013,% t, czyli o 3,17 więcej niż w maju, Z tego na przy= 
wóz przypadło 51.915,9 t, czyli o 2,37 mniej niż w poprz.mies,, na wy= 
wóz zas 228,097,2 t, czyli o 4,4” więcej niż w poprz,mies, Obroty 
tranzytowe w przywozie wyniosły 27,599,5 t, w wywozie 704,5 t, Towa= 
ry masowe stanowiły w czerwcu 98,2% w przywozie oraz 97% w wywozie, 


Obroty towarowe zespołu Szezecdn=Swinoujóście w maju i 
czerwcu 1948r, wa grup towarowych (w tonach) 


= = e e e ee e e mm e rm me mm rs re mm re mm fm em en en e ep e e wm es e wm wm wm wm wu we 


- - A4. _1948 „CZERWIEC _1948 __ __ 
ET enz, O _ Przywóz _ _ Wywóz, _ 
l.Wytwory roflinne - 23,1 0,3 814,2 
I1,Wytwory zwierz, 1.396;3 - - e 
111.Wytwory miner, 28.734,5  216,159,7  20,703,8 224,063,7 
IV. Woski, tłuszcze ,oleje - - = 181, 
V.Przetw,spoż, P 15,2 e,2 m 
VI.Przetwory chem, 5,850,0 119,0 14185 ¿0 212,2 
VII.Skóry „futra i wyr, - - 6,0 = 
VITI. Surowce włók.i wyr, 6.341,4 38,8 4,2 212,7 
X.Drzewa i wyr, „korek - 150,0 Brei 45,0 
Al.Papler i wyroby " 446,7 - 20,2 = 
XII.Wyr.kam.,cer,i szkl, = 71,1 - 28,4 181,8 
XIII.Metale i wyr, 4,7 1,115,7 DW 1.557,0 
XIV,Maszyny i aparaty 220,6 - 200,5 4,7 
XV.Srodki transport. je 0 5,0 - = 
XVI,Wagi,narz,i aparaty 6%? - ? - B44 
XVII-XX „Różne NA E A AE SE MA 
Razem: 4302156. 211: 703,6 -28,318,4 227.592, 7 
Plus tranzyt . Jen EE 2 TS 21. OA 
Ogółem: 2403 1316429519. C E P . 228097, 2 


Te 


Ponadto w majc przywieziono 724 konie, a w czerwcu również 


724 konie i 511 jałuwek, 


Najważniejszymi DÉEN 
GE 70 bs LEG ZU: wóż, 
7.165,0 t), bawotha (maj o. 
(ma j 205, 749,4 Y, cier Ger 
t, czerwiec 0.575, o ty 

Obroty towarowe sortu 


15486, 


¿rel pechga 7 o ` e A: 2 
dzenia lub pe 
S Przywóz Ge 
"YBENAC $ Przywót FS 
Szwecja dë EEN E a 668,0 
Ńarwegia Seet BT ls 
Finlandia ec WE SE le 
Indie Si Z Zu Néi Ri 
Belgia SEET | |= 
Dania - 20. 749,5 
Holandia z E 
A 
Ra ge m a 43.021,09 217.103,6 
zaopatrzenia 
własn,statków: = de 
Tranzyt:  _1e.119,2 g a 
GOLEM: UA AO O 
W rucha prone w kOlE zeg 
12 Wagonów poczty i 400 BASE. 


zonów poczty i 700 pasazarów. 
12 wagonów poczty 


z 


i 537 pasażerów, 


m w przywoz zie były: ruda żelazna (maj 
e ;). Vodlasyna, taaj 859,0 t, czerwiec 
50,0 t) Ntd.; w wywązie zań: wegiel 
Palas, 4 ti oran buantier (maj 10.331,0 
szezeciós :iego w maju i eżerwcu 
WE kierunków (w tonach TS 
| RAEC E NC 
naren Frzywię Vywóm Razem 
YW A o TIO 952), 120.331, Ea 
SE et 5,803; TDS 32, 750,8 
SEN ¿3 ES 304 865; 7 36; 805, 2 
DEN Sa Ee 
SE SR ët, 1454095 e, Së 760, 1 
30. 149,5 es Ëer Te E 
m 2p 132,0 132,0 
O NR EMEA E Ee NE 162,4 
266.125,5- 28,318.94" 2271147 320.493) 1 
py - 25 MESAS] 2 HEEL eg 
¿Ag fo2,8 59.201 „ 1 _1341. 24.202,09 
SC AS 8 51.915,9 228, GARE 284.97), 
ch pozywiażiono:+ w maju 492,2 t towarów, 
Serós., w amerwcu 558,3 t towarów, 15 was 


Wywiesiońo: W maju 3.574,0 t towarów, 


w czerwcu 4,232,9 t towarów 


(e) 21 więcej niź w mejo), 1% wagonów poczty oraz, 411 pasażerów, 
Wywóz wagka i bunkry rzez port szczeciński w mejú 
1 czerwca 1948r, we bander i kra ÉIS przeznączenia ( w tonach ) 
vm um w wg — ` mmm a e = m =- m Ss mg + ab i” w» m es w ao 4. = i, mw pes es vip ew mp wę w. 
Rumkięx wg bańdyr. , Węgiel wz bmęsr |, Kraj 
Bå DIRA BE, z Asi e ? . $ d : RK BS zne zez 
Se mej Serie ma j ee 1 
m w de - ` mp e 1948 má — 194€. Z 1948_ En get 1920, DI em ad = - - 
"oweGzka 4.159,9 642,1 E, Gm D hël, CMD "Szwecja 
„miska 937,0 1.$17,5 28.151 ,0 35.242,0 Dania ` 
4orweska 34.362, D 6506647 25,2071,5: Norwegia 
d ya 1,¿892,0 « ATID Szwecja 
n 3 sl e 7.491,/6 Dania 
Tińska 1156 ye 1.807 ,8 883,0 2.135 Szwec ja 
n e PR 405,0 = Dania 
n , e wa e - Norwegia 
LUNE a 24.218,2 28997,7 Finlandia 
holenderska = W - 1.0250 >> Danta 
polska ta San | «596,5 Belgia 
Ra-z'©,m-:16,331,6 9, 575,8 205. 749,4 214. 436,4 


Ruch statków VA zespole 
wcu 1548r:-0BIM) Y naju 
556 EN, s tego na we jŚe 


ZC 
. 


cer 
Ea 


En ES 


„portowym Bzęzecin=fuinoujzcie w maju al 
zanotowano Ogółóm 442 statki © pojemn. 
lv 219 statków o pojemn.124, fo NRT, 


Lei 


gei = 


na wyjściu 223 statki - 123,186 NRT. W czerwcu zanotowano ogółem 
469 statków o pojemn, 206.102 NRT, z tego na wejściu 235 statków — 
101.978 NRT, na wyjściu 234 statki = 104,124 NRT (bez promów) + 


Ruch statków w porcie szczecińskim w czerwcu 1948r, 


me aim 0a m w IIA aw de me m, Gu aw! jem (ew om mw de: "eg m E em ep wa ama: aw. w „m m, mę 


OB. WE AL dA Na wxy_ 4% cin E Keen 
BANDERA załadowane próżne załadowane próżne 
ilość NRT ilość  NRT ilość NET. ilośś NRT 
szwedzka 39% 34,499* 109% 41.268 "143" <jo,684"=* - = 
duńska - — 44 a „6 10 44 15.242 = - 
norweska Ne E 21 1,148 SB 15.023 - - 
fińska A. IDO 1990 SST 22 13,446 = = 
holenderska 5 1.093 = - 2 40% 3 14065 
polska 4 5.952 8 ef EA 5 2.002 T 54129 
radziecka ~ = - -- = - 1 4,235 
Ram em: 58 El ert 201 82.675 262 116.896 11 Ap den 
» w tym 16 promów o pojemnofei 20.550 NRT w 
+ 2 promy " M 1.194 *" 


ae " " 19 promów " " A M 


Obroty_towarowe i ruch okretowy w portach Ustka, Darłowo i_Ko= 
tobrzeg w maju_i czerwcu 1978T,-(EIB) Łączny pPrzeładuńek w trzech 
wymienionych portach wyniósł w maju 80.563 t, czyli o 18% więcej 
niż w mies.poprz,, zaś w czerwcu 96,557,4 t, czyli o 16,6” więcej 
niż w maju, W obu. miesiącach we wszystkich 3 portach mamy wyłacznie 
pozycje wywozowe. W maju zanotowano znaczną zwyżkę ( o 84,17 w sto= 
sunku do mies,paprz,) wywozu węgla przez Kołobrzeg. W czerwcu zano= 
towano zwyżkę wywozu węgla i bunkru w Ustce ( o ok. 157 w stosunku 
do maja) i w Darłowie Ñ 6 ok, 32"). 

Przez port w Ustce wywieziono w maju 44,802 t, w tym węgla 
44,385 t, bunkru 417 t; w czerwcu 51.798,9 t węgla oraz 373,0 t bun= 
kru, czyli razem 52.171,9 ta 

Przez Darłowo wywieziono w maju 14,48% t, w tym 14,425 t węgla 
oraz 59 t bunkru; w czerwcu 21,059 t węgla oraz 33 t bunkru, czyli 
razem 21.059 t, 

Przez port w Kołobrzegu wywieziono w maju 21.277 t, w tym węg= 
la 20.949,5 t, bunkru 327,5 t; w czerwcu 22,945,5 t węgla oraz 381 t 
bunkru, razem 23,326,5 ta 

Przez port w Ustce przeszło: w maju ogółem 215 statków BA E E 
NRT), z tego na y jściu 107 statków (20,772 NRT), na wyjściu 108 
statków (21.102 NRT); w czerwcu ogółem 254 statki (48,826 NET), Z 
tego na wejściu 127 statków (24.401 NRT), na wyjśsiu 127 statków 
(24,425 NRT), 

Przez port w Darłowie przeszło: w majn ogółem 151 statków 
(13.012 NRT), z tego na wejéíciu 69 statków (6,830 NRT), na wyjściu 
62 statki (6,182 NRT); w czerwcu ogółem 189 statków (18.972 NRT), 

z tego na wejściu 93 statki (9,053 NRT), na wyjściu 96 statków 
(9+219 NRT). 

Przez port w Kołobrzegu przeszło: w maju ogółem 125 statków 
(18.533 NRT), z tego na wejáciu 61 statków (8,984 NRT), na wy jściu 
64 statki (9,549 NRT); w czerwęu ogółem 161 statków (21,594 NRT), 

z tego na wejściu 81 statków (10,823 NRT), na wyjściu 8o statków 
(10.771 NRT), W maju reprezentowane były bandery: szwedzka, duńska, 
fińska i norweska, w czerwcu zas tylko 5 pierwsze, 
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Swlatowy tanaż taatowy na 4,V.1948r,-(BIM) "The Shipping World" 


(16,V1. 19787 podaje zdefawitnie niatowej floty tarnkowej ( 
leniem stctków=rrzetwórni wielorybniczych z cysternami na tłuszcz wie= 


z wydzie= 


lorybi) dla jednostek powyżej 500 BRT, opr”cowane w TDV: 


Tankowce pod banderą 14V11. 1939 1.16 1946 1aV. 1948 
Stany Zjedícozone 4,601,000 13,828,000 0.037,969 
W.Brytania ) 4.403.000 Be DTN E 
Norwegia $ 2,011,000 2.369.649 
Panama ` Bo'7,000 14554822 
Holandia ) 22.477.000 124006 600.980 
Szweck: 353,000 5204317 
DA A , 233.900 149.271 
Francja ¿ 205.000 658.958 
Włochy ) 162.000 548.82) 
Inne kraje 5 867, 000 1.796,790 
- ` mm mp mp m en ren sr we | |. rm | | | e | | | gs 
16,078,000 23.381.000 IO E 


A w em w a w w ep w w es gg — a mes gës re eis es mm ra em en E E 


Przetwórnie wielorybnicze 


m m m m em = w e rs en en gen m en ww ge ep w w a m m Eih eg gi | em em m w m mw m m ena 


Norwesia (9) 187,689 . 
¿aponia d 118,000 
W,Brytania a 76,460 
Safe BR, NG A 19,730 
Holandia 1) 15.472 
4174351 


Znaczne zmniejszenie się tońażu tankowezo Stanów Zjednoczonych 
w okresie 1.V,1946 ~ 1,V,1948 tłumaczy się sprzedaża tankowców typu 
T2 i "Liberty" za granicę, dzięki czemu wzrosły przede wszystkim 
floty tankowe Panamy, Francji i "Zoch, Zmniejszenie się tonażu tans 
kowego pod banderą Z2,5.R,R. tłumaczy się niedawnym zwrotem tonażu 
użytkowanego na zasadzie dzierżawy od Stanów Zjednoczonych, 


Tendencje pa rynku fraghtowym tankowców.-(BIM) W styczniu r,194 
stawki Prachtiwe ha wolnym ryńku tańxówców były niezmiernie wysokie, 
wynosiły bowiem np, w podróży z portów Ferza seralbskiego do portów 
europejskich 21,25 dol. od tony, Jeśli ehodzi o import ropy 80 V,Bry= 
tanii, tankowce brytyjskie pracują stale wg sztywnych stawek frachto= 
wych, których poziom odpowiada mniej więcej, w przeliczeniu na funty 
szterlingów, taryfie amerykańskiej Komisji Morskiej w dolarach, Natos 
miast na wolnym rynku w poczatkach roku stawki frachtowe odpowiadały 
na ogół stawkom Xomisji Morskiej plus ok,225”, W lutym r,1948 naste= 
pił gwałtowny i trwały spadek tych stawek do poziomu stawek Zomisji 
Merskiej plus 25 — 75%, W ostatnich tygodniach zaznaczyła się dalsza 
tendencja zniżkowa, która - zdaniem ("The Shipping World", 23,V1,1948), 
pozwala przypuszczać, że pewna ilość tankowców typu T2, jako mało ekos 
nomicznych, szczegálnie przy amęrykańskim poziomie płac, będzie mu= 
sinła być wycofana z eksploatacji, Armatorzy nie zaratruję się jed= 
nak zbyt pesymistycznie na tę sytuację, oczekując ożywienia na rynku 
tankowców z nadejŚśdiem jesieni, kiedy nastepi wzrost zapotrzebowania 
na spar. 

bodeóne wyeliminowanie Haify z ruchu tankoweów ma poważne znacze= 
nie, i to nie tylko ze względu na wyeliminowanie tamtejszych Źródeł 
ropy, ale przede wszystkim ze wzgledu na niemożność rafinowania rory 
z pertów Zatmki Perskiej w rafineriach Hnify. Tak więc podwójne Źróda= 
to zatrudnienia tankowcóws dowóz ropy do Haify i wywóz z niej produk= 


O 


tów rafinacji, zostało wyelim: nówane, 

Tewtrzysuwa naftowe gotewe se obecnie czarterować tankowe: na 
okres 5ietni z dostawa "natychmiast po ukoóczeniu ich budowy",Ofe= 
ruje cne 22 szyiinmgl za tonę w cdniesieniu do tankowca c 13.000 ton 
i ọ szybkoóci 14 wezłtów, lub 21 szylingów w odnięsieniu do tankowca 
o nieco mniejszej sżybks 'ci, "The Shipping Werld" przypuszcza, że 
gdy te tankowce zostanę wybudowane, będzie również odpowiednio roz= 
badowany przemysł rafineryjny w Anglii i w innych krajach, cbecnie 
jednak w wielu wypadkach sprawy te nie wyszły poza obręb planów, i 
których realizacja zależna jest w dużej mierze cd sytuecji na odein= 
ku produkcji stali, a wię. w ostatecznym ujęcin e na cóocinku produk= 
cji weszla, i 

Rzęcza interesujacą jest, Że utród wielkiej liczby tank weów bęja= 
cych w budowie lub zemówionych na stoczniach brytyjskich zńajdu je 
się wiele zamówionych przez armatorów norweskich, Mimo iż eksport 
statków jest dla w.Erytarii pożądanym śródłem Z%acznych Gar kan ie= 
wizowych, żeglugówży brytyjscy zwra.ają uwagę mia tc, że stocznie 
brytyjskie dostarczają skutecznej broni konkurentowi V.Prytanii w za= 
kresi» riewidzialnego eksportu. Oto bowiem wiele tankcowoów budows= 
nych na stoczniach.brytyjskieh dla armatorów norweskich czarteruje 
się brytyjskin towarzystwom naftowym na okres 5 lat od chwili uko/= 
czenia budowy. Towarzystwa naftowe Świadomie prowadzą politykę czar= 
Łerowania znacznej części potrzebnego im tonażu na wolnym rynku, 
dzięki czemu moge cgraniczyć swoję wielkie zobowiazania finansowe z 
tyturh samodzielnych funkcyj armatorskich. Brytyjscy armatorzy tan= 
kówców nie moga jakoby skutecznie konkurować z armatoraml norweski 
mi w zakresie budowy nowego tonażu, ponieważ ich sytuacja finansowa 
jest znacznie gorsza, Straty wojenne ktrytyjskięń armatórów zostały stom= 
pensowane w stosunku 1/3 lub nawet 1/4 obecnych kosztów Pugowy, 29 
stanowi jakoby niewiele ponad pałowę sdszkodrwań wypłacanych armato= 
rom norweskim. Ponadt” ci ostatni w ciagu wielu miesiecy zarabiali 
3 razy więcej niż armatorzy brytyjscy, pracujecy na sztywnych staw= 
kach frechtowych, a jeśli miell w budowie tonaż nowy, połowa zarot= 
ków eksploatowaneg. przez nich tonażu wolna była od opedatk: wania, 


Światowa produkcja rory.-(EXF) Jak podaje "the Shipping Vorla" 
(OS. VE Tore), EE Śro ja rony KEN w 1007 © WETA. 
ton metrycznych, podczós gdy » 1.1946, tylk: 390.751.000 ton, Z tej 
ogólnej liczby Stany Zjednocz'ne wypr dukowaty w r.1947 - 266,495.00. 
ton ( w r.1946 « 248,157.500 bont, Venezuela 63,364,005 ton ( w r, 
1946 - 56.684.009 tun), Z.347.h4, (łacznie z Sachalinem) m27,1ov,ce* 
ton, (1,1946 + 22,800.000), iran'« 20,500,000 ton ( r.1946 -19,497.000 
tán), Saudi Arabia » 12.208.700 ton (r.1946 =- 6,145,000 ton),Świa= 
tewe spożycie ropy w r,.938 wynosi'o 5,000.00c baryłek dziennie, 
obecnie zań 8.500.000 berrek dziennie, z czeze Stany Zjednoczone 
konsumuje ok, 6 mil. barytex dziennie, 


Plany żegłusowe Stanów Zjednoczonych,-(FIM) Przewodniczacy ame= 
rykarSkiej Tomisji fotskiej umietcił Getatnio w czasopiómie "Pacific 
Marine Review" artykuż na temat planów żeglugowych Stanów Zjednoczos 
nych, w którym m.in, stwierdza, ze powojenna normalna flota handlowa 
Stanów Zjednoczonych będzie liczyła cgółem 1,044 jednostek o łacznym 
tonażu 11.393,000 TDW, pcdczas gdy w r.1938 liczyła ona 1.422 jed= 
nostki i 11.800.007 TÓW, Oczywiście nie można zapominać o znacznie 
większej wydajności onecnej, a tym bardziej przyszłej floty w stosun= 

KK de wydajności jej %'r.1936, 

Projektowana jest budowa 144 nowych statków, pozoetałych 90: to 
będą istniejace statki, budowane przez Komisję Morską i inne, Z ogól= 
neg tonażu 491 jednostk o 5,132,0c0 TDW będzie zatrudnione w hand= 
lu z zagranicą, cbsłusgując 31 szlarów handlowych wyznaczonych przez R 
Komisję, Pozostate 533 statki o tonażu 6.201.000 TDW będa zatrudnio= k 


ne w Exit? tere A Ges, Gë Ze goe, przybrzeżne j i "saąasiedzki <a 
Szczezólne raki úsja się odczuwać w amervkarískim tonażu pasa 
żerskim, który E 1,1939 obejmował 127 statków, przewczecych na SE 
kach zagraniczn Plar krajowych 38,357 ;esażerów rócanie, Obechin liste 
niej 3 Ey EO Eer e statki pod N amerykar' elo, kt tóre mcgr pozos 
wieżć 14000 pasażerów rocznie, przy czym wszystkie pracuja w ruchu 


zagraericznym, Przewódniczecy «misji Morskie; ckreń ¡la cgólne zapotrze= 
bowanie żeglugi aneryka:” skiej wW zakres sie stażk ów pasażerskich na 96 
jednostek, 


E czego 58 mia przypadać na newe statzi, 


Stany Zjednoczone na morskich sz 


wy tunaz handlowy przekroczył już z CSC po CECH ER enny . pois 
czas gdy daw handlu Światowego su jeszcze od tego p: ZiO bardzo 
odległo, Zdawało by się więc; że zagadriczym pr. blemem dla krajów . 


morskich wiuna być obecnie nie wlasciwa odbudońe stra; wijennych, lecz 


znalezienie normy tonsa DEEG uc osecnych potrzeb prżewozowych, 
Jtożrównowa? png stosunek tonażu do masy ładonkowej nie jet zreszte, 


jakby się wydawałe WIW.IEMY przy .zyrami. prze jioiowyni, jak np. Ee 
dolarów czy ograniczenie pr luvcji krajów zniszcze nych, Okazuje się, 
że many w układzie ekonomiuwun- „2olityczaym świata Wywarty decydujecy 
wpływ na go" — da BS roztłau sziaków handlowych i dzisiejsze ich 


ZĘ 
uBzerezowanie rzelstawia się inaczej niż w okresie ¡rzedwojennym, " 


m 


u 


przestawienie Gg na sziakach morskich interesuje najbardziej żeg= 
lugg regularn:, 

Zestawienie pełnej takeli porównawczej rozkładu szlaków handlo= 
wych przeć vojna i «becie nie jest jeszcze możliwa z breku odpowiedz 
nich materiałów, Pewnym wskaźnikiem może być jednak zestawienie orras 
cowans przez Komisje Morsk Stanów Zjetno On Ob, ilustrujtce morski 


~ 


1958" DW pÓdC CEA 93 


ame zyjcarelcte j w obsłudze han ”*== 
mi Pe e 


handel zagraniczny Stanow Zjedzoczchych W Pr. 
Tabela ta wykazaje rosnecy udzieł 
lu zagranicznego Stanów Zjednoczonych ( 


— m ren sm 


EE EE a S 
e 1947 1958 1947 1938 1940 
NNG A KIM e api Aa de ESS sr wë EN waw A an > zo AA 
Europa 50.5 46,3 ZY 4147 „46 34,9 
Afryka GER SAS SE 6,8 332 4,3 
Ameryka PX2, Bo 2.5 408 ZB Ć ALS AA 
Morze Karai bas 

kie AŻ MA 2433 40,9 13,9 2670 
Azja Aca Ze 24,6 ER, 2 Se 15,0 
ustrałaz ja ore se SS) e SE Ga 
Ne EE ATI wë TOD bam A gn, gehen te EE 

» Jop DP | g,G= wa Jop, mr DO ee Locros 

104055 ¿QUO 14.676.600 + 26, (61,00 6 
Jaco 000 A 6. NBA Tt 264 07 ODO 


furcpa pozostaje więc nadal najshionu'ojzzyma rynkiem zrytu dla 
ekspertu ererykaiskieg naut.minst giównym dustawcr Stanów Zjednvczos 


s LL a. O 


hych stały sżę A Mirza Karaibskiego. Ogólnie Ree szlak at lame 
tyeki Moira aominuje wyraźmio i wyúaje się, że zachowa tę pozycję .w 


przyszłości, 


Należy podkreślić, że gdy w p-łowię r.1947 spodziewano sią użys 


wienia ruchu między Ameryke a Nurorg dz zięki talmen. marshalliwskim, 
dzió windon qué, że wol.5 úlinegs sradku obrotów na tym b dona w 
drugiej petowie 1947r, i w joczctkach r.1948, żadunki marshallowskic 
amożliwie fędynie osi znięcie poziomu z pierwszych mać Shety "r „AE 
Według ;-wazechnych zrzypuszczeń aaduńki te ożywia raczej tramping. 
NaWiaSOWO dek , że we ług „blięzeń Komisji Worskiéj ruen liniewy 

w I półroczu 1947r, był o bo” większy niż w odpowiednim okresie 1938r, 
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Następna tabela prdaje udział bandery ameryka skiej w cbsłudze 
| handlu zagranicznego Stanów Zjednoczonych E w 4); 


kok 1847.55 półrocze) 

Europa y 56,1 Es, 2 
Afryka , 62,7 67,3 
Ameryka Płd, | OWE: : 65.5 
Morze karaibskie 56,2 PAL 
Azja (płd, 1 wśch,) 15,3 65,7 
Agustralazja -° 19,5 AS) 

36,8 62,1 


Bandera paa zapewnizą sobie przeważajrcy udzisi w Zog 
wozach własnej wymiany towarowe; na wszystkźch ógeanicźnych szlakach 
świata a 


Tramping amerykański wotee _oktualnych teniencyj na rynku_frach= 
towym,-TEIM) Według zdaniś Amerikńtiskich ser żeglugtiwyćh, tamtejsza 
Zi5ta trampowa czuje się poważaie zagrużona ewentualn=śoir strajków 
morskich i prrtowych, Zwraca się tam uwagę na fakt, że możliwość 
strajków zaznacza się jakoby zwykle w okresie pewnej poprawy sytuacji 
irachtowej, a tę przypisuje się obecnie ożywieniu w wydawaniu licencyj 
eksportowych, które dztychczas miesir cami pezekiwały na załatwienie, 
Dotychczas transporty węgla zatrudniały ok, 350 statków amerykańskich, 
w razie wybuchu strajku węglcwego, ta dużo podaż węglowców załamałan: 
ożywiajeco się z lekka koniunkturę w zakresie frachtów na ładunki rs- 

ef We, Nie przewiduję się natomiast zn*czniejszego wpływu ładurków mar = 
shallcyskich na stawki frechtowe, gdyż, zdaniem armatorów Stanów Zjed:: 
noszonych, óbecnę zarzcdzenie wykonawcze daje możność cbejócia zasad. 
507 ną niekorzyść statków anerykgńskich, 

Szef łnadunitów mosowych w Eeonomie Coorerntion Administrati ns 
Preisman, wystepił ostatnio 2 ońwindczeniem, którę wywsłało wiele 
kontrowersyj w ameryka,skich sqfórnch żeglugi Wych, Stwierdził on mine 
nowicie, że amerykańska żeglręą trampowa nie potrafi doystaneżyć tor 
nażu dia przewiezienia 507 tadarków zastrzeżonych dia tandery anerv= 
karskiej i wobec tego konieszne będzie zatruinienie wiekszej iluści 
statków nngielskich, włostich i freno3skich, Prelsman skrytykował zas 
trudnianie przez armię Stenów 24 j:dlucshek ckeanicznych dla własnych 


przewózów, co zdaniem jeg. wywoło dzlszy wzrost stewek na zboże, Ine 
nego zdanio er prywatni żeslie,owcy namerykafscy, Twierdze ont, Ż6 PAR 


dostatecznej ilońci statków jest chwiliwy, a epow:dowany przyśpiegda «= 
Lymi wysyłkami ładunków w kawie strojku marynarzy oraz ożywieniem 
qziałalności kopalń węgla; ponsdto wielu armatorów trzyma swoje stat= 
ki poza krajem, również ze względu ņa meżliwodć strajku, 


Ne prdkreSienie zasługujs fakt, że w *irgu ubiegłych 2 miesigay 
armetarzy prywatni zwrócili Komisji Morskiej kilkaset statków jak 
nisrent wie z powodu niskich stawe: f asehtowych., Ponowne włrczenie 


e 
tej rezezwy do eksploatocji jest niew tpliwi i nastcpi z chwilę zaz= 
naczenia się braku tonażu. Arsotorzy amerykaiscy twierdze, że = gdy= 
by w rezultacie óbecnych nen jaeyi z przedstawieiejami pracowników 
wsrcały koszty robocizny na statkach -~ mógł':y nastrpiś dalszy kryzys 
podaży t-nażu z pówsdu niarentownej eksploatacji, Tak np. obecne staw= 
ki na węgiel z portów ntlantyekich Stanów Zjądncczonych do Francji 
wyn: sze już 2,75 dol, poniżej stawek Wer Shipping Administration zn 
żonę, podczas gdy n*"jmniejszc  płnealnc stawkę byłaby, według armatis 
rów amerykiniskich, 2,00 dol. ża tone poniżej W,S.Ą, 


Armetorzy zryty jscy rzeciw _bowic2kowi cbstusi włesnes: importu,= 
aji!" EN | J74 E E HR T A Sau w Tar pas a =æ æ A ve 41719 Z E Ę A: Ze = 
pow czosopiomie "he, Shipping worla” z dnia 16,V1.1045 auto? pod 
Laag "Armator" rozważa skutki enepodareze brytyjskiej gom= 
"waj w zakresie tonażu morskiego, ¿Jak wiadóń:, Bryty¿ca 


WC 


a, ge 


kie Minieterstwo Transportu dysponuje tonażem Erywetreya w ram.ch 
obsługi zakurów brytyjskich, wyniznjreych z realizacji umów mięczy= 
państwowych, Zakupy te majo z reguły charrkter masbwy, wymgajr więc 
również mascwej koncentracji Środków transportu morskiego w okreólos 
nym czasie i miejscu, Ponieważ jednak terminy dostaw z tytułu trans 
nkcyj zawartych przez brytyjskie Ministerstwo Wyżywienia pny Mini= 
sterstwc Zanpatrzenia ulegnjr niejednokrotnie w ostatniej chwili pew= 
nym przesurnięciom, garzedzenia koncentracji tonażu nie zawsze m-gr 
uwzgłędniać jege racjonalne z punktu widzenia gospodarczego ekspl:e= 
tację. W "wiezku z tym " Armater" brytyjeki sugeruje celowość gosto= 
darcze w skali cgóln"krajowej zwolnienia brytyjskiego tonażu prywat= 
nego z obowitzku obsługi bhrytyjskieg» importu i ewti, ezarterowanie 
dla tego celu potrzebnych ilości tentżu obcego, podczas gdy odnoóne 
wydatki hyłyby z naówyżke pokryte przez dewizy (być może delnry), 
zdobyte w wyniku pracy tonażu brytyjskiego w obskudze wymiany towa= 
rowe j między portami obcymi, 


Warunki pracy w portach sngierskich.-(BIM) Pewcłony we wrześniu 
r,1947 W Anglii przez Minieferstw' TranSportu specjalny Komitet dia 
zagaanień zwiczoanycł z usprawnieniem pracy * tamtejszych portów opubr= 
likował ostatnio raport ze swej dziatnineóci, zawierajrcy, obok ogól= 
nych wniosków i zaleceń, tnkże specjalne wskazówki dla roszczególnych 
portów, 

Jnk wynika z raportu, jedne z najroważniejszych przyczyn ovóźs 
niających odprowę stetków se remonty tonażu, gdyż doki nie rozpsrzes 
dzajo dostateczne ilońcir ani materintów (surowca), ani wykwalifiko= 
wanych rcbotników, co wywołane jest brakiem dostatecznej ilości kapi- 
tałów, Równie poważne bolrezke jest brak magazynów i heongarów tran= 
zytowych oraz głębokich basenów, w zwiczku z powojenne tendencja bu= 
dowy dużych ¿e“nostekx merskich, Raport zwraca też uwage na niepełne, 
wykorzystanie niektórych portów, e " przeprzcowanie" innych > zaleca” 
Jee przy tym odpowiedni rczdzisł iadunków, który w rezultacie dałby 
znaczne usprauwrienie kreżenia tonażu, 

Peza tym cbaerwowane st znaczńe trudności przy przeładunku yos 
szczególnych towarów. Np. dla szytszego przeładunku zhczn ma być 
wprowadzcny system nadgodzin, niezależnie od znstrzeżenia wypłacenia 
" despeth ~ money"; projektowane jcst również wprowadzenie Pracy 
na 2 zmiany, Przy przełndwaku drzewa rowetnje duże trudnońci zwie 
zane z sezonowofcie tych przewozów, romijejce już fakt, że w niektós 
tych portach przeładunek drzewa jest jeszcze enrkówicie ręczny, 

Cc do wyposażenia portów = raport Bedlereśln brak równowagi w 
wyposażeniu poszczególnych portów oraz powszechny brak dźwigów. Małe 
tempo mechanizacji przypisywane jest niechęci oksploatujcoych urzr= 
dzenia portowe do nowych inwestycyj, jako mało rentownych, jak róws= 
nie po prostu niechęci Go wszelkiek inowncyj, 

Poważnym prohiemcm sc też warunki pracy robotników (sanitarne, 
Żywnościowe, pomoc lekzrska 1td,), berdzo często znacznie gorsze niż 
w innych przemysłach; zniechęca to do pracy w portach i powoduje, 
że wydajnchć pracy angielskich robotników przeładunkowych stanowi 
obecnie Jakoby Go" przedwojennej, 

Raport stwierdza, że Anglia, zmuszona stratami wojennymi do 
czarteroweniía ok, 2 mil.TIW tonażu obcego, mogłaby zmniejszyć znacza 
nie tę Liczbę właśnie drege usprawalenia obsługi stntków w portech; 
| dzień zacszczędzony w rucha każdego statku angielskiego ( i czar= 
terowanego, ,zmniejsza zapotrzebawanie Anglii na tona? o 30,600 E, 

2 1 dzień zavszozędzony w stosunku do wszystkich statków zewijajocych 
du partów angielskich ~ przedstt wie oszczędności 109,000 ton. 
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W.Brytearia czarteruje oh 


s w A eruje ohce atatki dla przewozu drewna,-(BIM) 
W połówie czefwós h,r, SrytyjskiI Minister Trańsportu 5óWitjiczył w 
Izvyje Gmin, że recd brytyjski zzozarterował na lata 1947 i 1948 


~ 20 es 


¿2 statk5w skandynawacioh Ala przewozu impirtewanego drewna z krajów 
nadbałtyceich, 20% na lata 1948 4 1949 Jeszoze 18 statków, Sumy Wy= 
catzowane w zwiezku z tym wynicsły do obecnej chwili 3,275,000 funt, 
saverl, Coty ten zaczarterowany tenaż. włecznie z odprwiednim tonażetu 
orytyjskim, który mcżna było wykorzystać do tego celu, zatrudniony 
tył w przywozie drewna potrzebnego w sezcnie 1047, ponadto zań za 
czarterowano na podróż! dalszy tonaż na wolnym rynku, Y sezonie 
drzewnym 1948 sytuacja będzie podobna, W martwych okresach tych lat 
tonaż obey Zacanrterowany "na cyas! rie znajdzie pełnego zotručnienis 
w przewczach drewna, ©? spowoduje straty dla V. Brytanii, prawdopcdob- 
nie,w sumie 450,020 funtów, Jednakże, zdoniem Ministra Iirsnsp'rtu, 

Te Brytanin nie posiada dostatecznej 110%04 tońażu żeglugi przybrzeż= 
nej, rrzastewienie zaś pewiej ilości tonażu dnlekomorskieg, na ubsła= 
mę bałtyckich przew.zów drewna wykluczy pewnr cząść zarobków dólar-= 
"yoh tego tonażu i jest z tego względu niepożc dany, W tej sytuacji 
-tytyjskie Ministerstwa Iransporth agcyduje Się na czarterowanie obs 
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ceg> tonażu i zwirzanie z tym £iraty runtihszterlingach. 


Dzinłnlność orjtyjEriego lotr"otwa cywiinego_w Intacł 1946 4 
dëm uj ETA rz Tys: r WOM E Pre he JU” (ZY ZADAĆ. ia TE les 
ita STE Wg Sygodnici "fi GOLD Lag Woradu (237 1,1348), brytyjskie 


Linte lotnicze zrzeszone y Hritisa żin Charter Associati n, wykazały 
tocznie na r,1946 przeloty w wysczońri 2-:¿8'79.800 mil ge, THESUS ` 
57,479 pasażerów, 285 ton Zpndnrkn i 14 ton poczty Zn r.1947 -dpowiea= 
nie cyfry wmsąiły:; 8,544,700 Bilang., 135,357 pasażerów, 1.686 ton 
tadunita 1 54 tiny poczty, Wynika 5 tego, że w r.1947 wyniki pracy 
czkhonków British Air Charter asspocintiua były trzeszło trzy razy 
wiersze niż w r,1946, asaz, niezależni |rytyjskioe linie Lotnicze, 
nie zerzesz'rnę we wspomnianym Zwirzęu lub zrzeszenę, wykazujo w r, 
1947 — 15 milionćw mil.ang, trzelotów, 250.000 przewiezionych pasn= 
żerów i ck, 3,009 ton ładunku, 


Konkurencja portów PóÓłNOSNi=chrope jskich,-(BIV) Cirgle nie roż= 
wiczanę “zasghaniente uStalśnlTn drogi tranzytu nieniegriego (Hamburg m 
Brema czy Antwęrpin — Rotterdam ) stnle nerastą i komplikuje się, Wys: 
raźna tendencja angloseskicz władz orupacyjnych preferowaria Hamburga 
i Bremy <kosztem Antwerrii i Rotterdamu jest o tyle paradoksalna, że 
porty te sę zniszczone i pozbawione tadpowiedniego Wyposeżenia, Ham= 
burg i Brema straje Się wykorzystać te Frzychylne nastroje przed ewen= 
turlnym zwiekszoniem "«brotów towar. wych nn skutek transportów marshal= 
lowskick, lezyderaty hemburstiah Vis portewych sprecyzował ostatni. 
dziennie "Hemburger Hafen Na.hrichten!, wyetępujcty w obronie Sne 
nych Seehrfer Ausnnhme Inrifen; chvdzi ta 5 utrzymanie za „zzelkń ces 
nę tych kleuzał proteko jonistyczrych, które pczwoliłyby Hrmsarg-wi i 
Bremie zatrzymać chof część ich przedwojennej masy ładunkowej, Por= 

"ey Hamburga se ostatnio poważnie zaniepokojeni Kreżecyni pógroskas 
1-10 pląnownnym zriesieriu wyjetkuwych taryf kole jowcwport wych, któe 
rych łiczba sięgała porad 1:4. Zreslizowanie tegc zamierzenia byt: by, 
zdaniem Gziennika, ciężkim cicsem dla cełej gospcdarki Niemiec, biz 
wiem wyjr tzowe taryfy portowe i kole jowe ar nie tylo nieodzownym we= 
rankiem konkurencyjności portów nierieckich, lecz umożliwioejc też es 
aktywiżecję niemieckich TINTO" surowęowych, dziennik domagn się RE 
wrźcenia stosowanych de Y. 340 uproszczonych dla portów tary? kolejo= 
Wych, a co-najmniej Znaisionych obecnie taryf wyjctkowych (56), Zda= 
niem komentatorów belgijskich ewentunlne wprowadzenie kolejowych tas 
ry? wyjotrowyoh dla p-rtów, obclrántoby kataatrofalrie „dż 1 tak przes: 
Prneowane koleje niemiezkia, 

Szęzerim k nkurentem Antwerpiii=—(BIV) Niemiecki "Vorkehrs CUE 
wychczdz W Doltmańdzić, omic zawarty Dkiei potsko<czochostowaku 
ki pisze, że wywcła ùn zmionę kierunku Łoduniców czechosłowackich na 
srt 6Zżczeciński, "y roxu. 195% Szozecin będzie największym portem 
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polskim i grożnym konkurentem Antwerpii co do zdolnntez przepusto= 
wej pertu" = taka jest kenkluzja prasy niemieckiej o meżliwońciach 
Szczecina, 


Wzrost wynagrodzeń robotników portowych w Antwerpii.-(3IM) 
W wyniku KiTkumiesiecznych fertrrktacyj między Zei. Senf Fobotników 
portowych Antwerpii © pracodawesmi zawerto tymoznscwe porozumienie, 
na mocy którego wynngrodzenie dzienne robotnika zostało podniesione 
o 14 frs. ( w tym 4 frs, jako rekompensata za zniesisne kupony rzr= 
dowe dle wyrównania wysokich kosztów utrzymania), Układ ten bedzie 
obowiczywał "on dni ( od 1.V1,1948),.2 w międzyczasie przprowndzona 
będzie gruntowna rewizje sytuacji na rynku pracy w petroie, przy 
czym przewiduje się przeneszenie części robotników de Spe budowlae: 
nych w porcico, zniegnie od nasilenia ruchu stetiów, 

Pedwyżko wyńngrodzoeń nie wpłynie na wysokość taryf opłat przes 
ł*dunkówych, poniewnż zostanie pokryta zs spaajalneg? funduszu ze= 
branego przez pracadowców, , 


Port Le Havre.=(BIM) Wydany przez Anglo=Froncuskie Towarzystwo 
Morskie biuletyń "Wirdomeñci z Francji" przyniósł ostatnio cickawe 
porównanie możliwości przepustowych portu Le Havre przed wojno 1 
obecnie, , 

Z przedwc jennej liczby 247 dźwigów w r.1945 tylko 1 pozostał 

nie zniszczony, W r,1947 zainstclowno już 163 dźwi lg «u tym 15 zówie 
gów pływnjecych i 1 mostowy, Najpowsżniejsze trudność przedstawia 
odbudowa hnngarówę onłkowicie zniszczonych zostato 31, a reszta(19) 
poważnie uszkodzona, Dzięki inteneywnej prney odbudowano już jednak 
całkowicie magazyn bawełny (ok, 15,000 m2), Poważnym sukcesem jest 
również odbudowa zbiorników na ropę w porcie, których pojemność wy= 
nosi obecnie 6 mit,step3 (przed wojnr 9,5 mil,, zniszczono A Ti 
Uruchomiono już również rurocirgi i odbudowano speejalne baseny dla 
tankowców, Osirgnięte szybkość rozłndunku tantkowców jest imponujren: 
np. tankowico. "Hempton Rords" (11,455 NRT), który przywiózł 24,000 t 
ropy, zosteł rozt”dowony w cirgu 24 godzin, n jego entkowity postój 
w porcie trwnł 31 godzin, 

Mime że odbudoweny dopiern w 507, port Le Havre bije już nio 
tylko rekordy pozostałych portów francuskich, ale i swe własne 
rrzcdwojcnne, 

W mju r,1948 tones statków na wejściu i wyjściu osirgnoł 
1.507.832 NRT, czyli najwyższe miesięczne cyfrę od chwili zakończo= 
nie wojny, Porównanie wytrzymuje W: Marsylia, która również osirg= 
De 1,589,794 NRT. Pod względem obrotów towzrowych Le Havre zujnt 
Pierwsze miejsce z 941,012 t ( w przywozie » 200,000 t wiecej niż w 
r,1958) przed Marsylic z 864,000 t, 


obroty portów włoskich w r.1947.-(BIM) W r.1947 porty włoskie 
przeł'dówsły Zreznie %0,682,293 t' (przywóz 24,422,093 ty, ezylico 
19.538,295 t więcej niż w r.1946, Wzrost wyniósł więc Ghia" De 


pt Obroty portów włoskich w r,1947 osirgnętły 80,77” poziomu z re 


e Udgzinł bandery włoskiej w obstudze tych przewozów przedstrwiał 
się następujrco: 77,3% w przywozie, 91,27 w wywozie, a 817 trcznej 
masy przewozów, 


Austriacka flota handlowa,-(BIM) W rezultacie długotrwałych 
negocjacyj między pradmystowcamI austriackimi 1 arm. torami włoskimi 
utworzone zoetnło przedsiębiorstwo żeglugowe z siedzibe centrali w 
Wiedniu i agencja w Trieście, Przedsiębiorstwo to będzie eksploato= 
wało tonaż austriacki pozostrjecy w rejustrze triesteńskim, W pierw= 
szej fazie dzinłalności eksplontowone będn 2 szybkie motorowce pod 


randers nustrinekc, budowane checnie na strcuni w Monfaiccne, ktí= 

tych ukończenie przewidywaŁo jest no wrzesień r,1948, “ka statki De: 
de rływaży w rejonie Morza Nródzię meg. W miarę rozr:stu przedsię" 
Łieorstwa rinnuje sie rózbudowe ¿eso ttnabu, 


Rudowalotwa glerężowa wW SE E BT, ise 6299 Ze" "ke Sun 
ring PLAN 18,72. 1048, 18 stoczniach pech EIERE GE 
w kudowie w dniu 1. „BŁ 4347 ogółem 200 jean'stek o Łłecznym tennżu 
229,684 PRT (258,561 TDW) na ogólne wartość 13,776, 040 SE 
Wyże j przytrozone cyfry nie wyczerpuj jc ¿akoby zdólności En a) 
stoczni hiszpa:skich. które mogłyby zwiększyć p: ważnie ës produkcją, 
zdyby miały zapewniony í loptyw kapitałów na cele Lodernizas ji; myne 
czasem jednak armatorzy hiszpa sńsct niechętnie mańawinje rowy tonaż 
na stoczni”ch kernjowyoh, przewładajec rnezej stycznia deer 


SH 


Rekora: W EE stavzów w Kimalo Ouest, =(BIM) Jak podnie "The 


a 


Ship. rg Mori: as AR E Wo. Ody > słetków w Kanele Suezkim 
byr większy e przed WO jra S vol t rekord najpemyślniejszych lat. 
Statystyka zvierwszyct 5 a Str 6.1540 pęt Ef je dalszy wzrost ruchu. 


W ruchu towarowym ENESE zaczna? ropy stanowia (id cgółu Łładanzów 


iareych ua Totnóc, zdaniem Donen Tow,Karexa Sueriieg”, należy 117 
czyć się z utrzym anien tego poziomu rucha tankowezw przez noajblizeze 
2 a Z lata, poczem może ns} tepić spodek w tym zakresie, nn skutek 
uruch mienia EE h otsenie H aid rutocisgów. Z GRUBIEJ strc= 
ry jednak to samo śródł" peikreśla mogiiwosé takiego zwiększenin 
produkcji ropy w okręgu Zatoki Perskiej, że oba śrudki transporta, 
tin. ruroci opeis INEA mkbwee, zna jów dosta teczre zatrudnienie, Jak" w” 
nik znocznego ruchu statków i towtrów, sytuneja finanscwa Towe geg 
łu Suezkl eg: przedstawiała się w 7.1947 bardzo pomyślnie, mimo że 
wzrostowi płat od statków w wysokości «f ody wiadał wzrost wydatków 
RAP oańnójjnych GEE E potliwo dla Zarzadu Kannłu aytuno 7 e Stwo= 
rzajo utradnienia w SEN żniatwwiania przez władze ee” (pskie 
fornalhcoóci wizowych lla załćg Bratków 


EM opi wę JaC de eg TE W porcie nowojrrskim uzrnoom 
wuje Się crfcnie PotoBrifie rEBGeroWwa, jako pomoc techniozna Ala RER 
tualnmych rozpraw 12) Movskich, dużyczo ych zderzenia się statków we 
mgle, w zorcie Lub na redzie, Aparaty INTRAR" mege yć montowane ra 
istnie jęcyth urzedzanićeh radarowych na statkach i hol Lomikach; wi Ze 
muje "ne keśdornzowa syruarję radarowe, perin zdjęć daje w at in a= 
cie pozyo ją 1 kurs statku własnego, Di BIC, SA kars; innych statków 
szybkońć włnsneg. 1 innych statków (eskero czas 1 iech Zë E uwi= 
focańitnę ue zdjęciach, craz pczzeżę wszelkich przesze%d nawigacy,< 
nych. Zdjęeij: sa rorione co minutę, Aparat puszcza Się w ruch w 
strefio usóliwego zderzenin, 
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